HONDA ENDURANCE 2020 A HONDA SPRINT 2020
TECHNICKE PREDPISY

VSeobecna ustanoveni

- v8e, co neni vyslovhé témito pFedpisy povoleno, je zakazano
- motor musi byt upraven a odpovidat registracnimu listu M02/11 (K1 SXQ4,
stary typ) a M01/13 (UT2 SHQS5, novy typ). Mohou na ném byt dodatec¢né
provedeny upravy pouze dle doplfiki schvalenych Komisi kartingu ACR a
zvefejnénych na  oficialnich  strankach  promotéra nebo  autoklubu.
- povolené zmény s sebou nesmi pfinést zadné zmény nepovolené
- v8echny dily musi byt pro v8echny soutéZici volné k dostani na trhu
- pouziti titanu, keramiky (s vyjimkou zapalovaci svi¢ky), uhlikovych nebo
kevlarovych vrstvenych materialt (s vyjimkou sedacky, podlahy, krytu fetézu a
horniho krytu motoru), je zakazano

- motory noveého typu, tedy Honda GX390 UT2 SHQ5 pro pohar Honda
Endurance a Honda Sprint pfi Poharu ACR distribuuje a uvadi do provozu
vyhradné Honda klub 390 v ACR, pfipadné jim povérené osoby.

1. Motor

1.1.

Typ — Honda GX 390 K1 SXQ4 (stary model) nebo Honda GX 390 UT2 SHQ5
(novy model). Jednovalcovy Ctyftaktni vzduchem chlazeny motor bez prevodovky
homologovany ACR o zdvihovém objemu 390 ccm, se sériovym karburatorem
KEIHIN BE, suchou odstfedivou spojkou Suco a vyfukem shodnym
s homologaénim listem. Homologaéni list ACR obsahuje technické Gdaje modelu
sérioveho motoru, odstfedivé spojky a vyfuku. VSechny technické detaily, které
nejsou uvedeny v homologacnim listu, nejsou jasné nebo nejsou uvedeny jejich
pfesné parametry, musi odpovidat, pokud pfedpisy nestanovi jinak, sériové
produkci nebo udajim v dilenské pfiruCce. Také tolerance a mezni rozméry
uvedené v homologacnim listé, které nejsou prakticky dosazeny na motoru ze
sériové produkce, nesmi byt dosazeny prostfednictvim dodateCnych uprav.
Zalesténi kanall je dodatec¢na nepovolena uprava. Dily, které neodpovidaji
sériovému vyrobnimu procesu, nejsou sériové. Nize popsané upravy motoru smi
slouzit vyhradné ucelu zvySeni Zivotnosti motoru a jeho dild. Pfipustné jsou
pouze ty upravy, které jsou vyslovné dovoleny. V pfipadé opravy poskozeného
motoru smeéji byt pouzity pouze takové nahradni dily, které jsou urleny pro
sériovou produkci tohoto motoru.

Plombovani motoru

Motor bude zaplombovan dvéma nezavislymi plombami, umisténymi na
ocelovém lanku. Lanko bude vedeno i hlavami Sroubl bo&niho vika a hlavy
motoru. Cisla jednotlivych plomb jsou pFisné evidovana. PouZivat se budou
vyhradné plomby ROTO SEAL — barvy Cervené. Pravo plombovat motory ma
servisni stfedisko, které uréi promotér Honda 390 klub v ACR. (seznam a kontakt
servisniho stfediska je soucasti téchto technickych predpist). PFi poruSeni
pouze jedné plomby, nemusi byt motor podroben kontrole a bude zaplombovan
bez poplatku. Pfi poruSeni obou plomb, musi byt motor zkontrolovan dle
pfislusného homologacniho listu. Tato kontrola bude provedena za poplatek
1200,-K¢ + DPH.



1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ProtoZe kontrola je naro¢na, nemlze byt provadéna v prubéhu zavodu. Pokud
dojde k poruseni obou plomb v pribéhu zavodl, motor bude zaplombovan pouze
docCasné na tento konkrétni zavod a do dalSiho zavodu musi byt provedena vyse
uvedena kontrola a zaplombovani motoru. Motor bude technickym komisafem
jezdci odebran v uzavieném parkovisti a pfedan do servisniho stfediska. Pokud
bude pfi kontrole zjisténo, Ze motor neodpovida predpisum, bude jezdec z
pfedchoziho zavodu vyloucen. Pokud jezdec nebo soutéZici nepfeda motor ke
kontrole a zaplombovani, nebude tento motor pfipustén s plombami technickych
komisaru k dalSimu zavodu a jezdec bude z pfislusného zavodu vyloucen.

Valec a klikova skfin

Valec spolu s klikovou skfini tvofi jeden opracovany odlitek se zalitou vlozkou
valce. Vrtani valce je pfipustné pouze na maximalni hodnotu danou maximalnim
rozmérem sériového pistu odpovidajicimu poslednimu vybrusu (uvedeno v
homologacnim listé). Klikova skfifh smi mit uvnitf pouze takové upravy, které
zlepSuji mazani motoru. Mohou v ni byt pevné umistény (pfiSroubovany nebo
prinytovany) pfipravky k zamezeni odtoku oleje vlivem odstfedivych sil.

Hlava valce

Hlava valce musi byt sériova, bez znamek jakychkoliv uprav a minimalni objem
spalovaciho prostoru dle homologacniho listu musi byt vzdy dodrzen. Je
povoleno pferovnani dosedaci plochy hlavy za u€elem odstrafiovani nerovnosti
nebo za ucelem dosazeni minimalniho povoleného obsahu spalovaciho prostoru.
Oprava sedel ventild mUze byt provadéna pouze v souladu s dilenskou pfiru¢kou
Honda motorové stroje a dle homologacniho listu. Jakékoliv dodate¢né upravy
saciho a vyfukového kanalu jsou zakazany. V pfipadé, Ze se pfi kontrole nového
motoru nebo nové hlavy zjisti zasah obrabécim nastrojem do kanall, bude toto
konzultovano s promotérem a zapsano v protokolu o kontrole. V Zadném pfipadé
nesmi byt stopy po obrabéni na vstupu nebo vystupu saciho a vyfukového
kanalu. V pfipadé, Ze tento motor bude mit vy$Si vykon nez bézné pouzivané
motory, ma promotér pravo nafidit vyménu hlavy.

Klikovy mechanismus (klikovy hridel, ojnice, pist, pistni ¢ep)

Klikovy mechanismus smi byt upravovan pouze za ucelem zlepSeni mazani
ojni¢niho a pistniho ¢epu a to zpusobem uvedenym v homologacénim listé
pomoci odstfedivky namontované na klikové hfideli a kanalku vyvrtaném do Cepu
ojni¢niho loziska. Z duvodu montaze na klikovou hfidel smi byt upraven také
vyvazovaci hfidel dle vykresu uvedeného v homologacnim listé. Vyvazovaci
hfidel nesmi byt vyfazen z Cinnosti. Ojnice muze mit upraveno horni oko pro
pistni Cep, jak zvétSenim mazaciho otvoru, tak upravou tvaru horniho oka ojnice.
Nejmensi Sifka horniho ojni¢niho oka nesmi byt po upravé mensi nez 20mm.V
zadném pfipadé nesmi dojit k poruseni minimalni vahy ojnice. Jakakoliv uprava
pistu a pistniho Cepu je zakdzana. Za ucelem upevnéni spojky musi byt upraven
konec klikové hfidele, lezici vné vnéjSi strany skfiné motoru.

Ventilovy rozvod

Na vackovém hfideli nesmi byt provedeny zadné zmény. Casovani rozvodu musi
odpovidat homologacnimu listu. Ventily musi byt pouzity dle homologacniho listu.
Ventilovy talif a dfik ventilu musi odpovidat homologa¢nimu listu a Zzadné hrany a
plochy ventilového talife nesmi byt dodate¢né zaobleny a zale$tény. Pruzinovy



1.6.

1.7.

1.8.

talif a spojeni ventil-pruzinovy talif musi byt sériové a odpovidat homologacnimu
listu. Vratné pruziny ventilu musi odpovidat homologa&nimu listu. Smi byt pouzity
maximalné dvé Sroubové pruziny na jeden ventil. Podkladani pruzin neni
dovoleno.

Saci potrubi, restriktor a karburator

Saci potrubi musi byt dle homologacéniho listu, jeho délka se méFi svinovacim
metrem o Sifce 5 mm po vnitinim kratSim oblouku. Restriktror musi odpovidat
homologacnimu listu a je namontovan mezi plastovy €len a saci potrubi (plati
pouze pro typ SXQ4). Karburator musi byt sériovy KEIHIN BE dle
homologacniho listu. Jedinou povolenou upravou karburatoru je demontaz
sytiCové klapky v€etné osi¢ky nebo jeji vymontovani a zaslepeni otvoru. Sériové
kryty karburatoru a CistiCe sani musi byt odstranény. Je zakazana jakakoliv
Uprava Sroubkl upevnéni akceleraCni klapky. Je povolena uprava (oprava)
plastového ovladani akceleracni klapky, ale zplsob ovladani musi zuUstat
zachovany.

Vyfuk

VSechny dily vyfukového potrubi musi dle homologacniho listu, tzn. koleno
vyfuku (svod od hlavy valce), vyfukové potrubi v€etné pruzného ¢lenu a tlumic
vyfuku. Na tlumici vyfuku je povolena pouze zména polohy montazni pfiruby,
kterou Ize pootocit podél podeélné osy tlumice tak, aby bylo dosazeno optimalniho
sméru vyusténi vyvodu z tlumiCe, vzhledem k namontovani plastové ochrany
zadnich kol. Celkova délka tlumic¢e musi byt zachovana.

Regulator otacek
Sériovy regulator otacek je povoleno bud vyfadit z provozu, nebo ho uplné
demontovat.

1.9. Setrvaénik
Setrvaénik musi vychazet ze sériového dilu a smi byt upravovan, a to pouze
ubiranim materialu. Jeho hmotnost musi odpovidat hodnotam uvedenych v
homologacnim listé. U modelu UT2 SHQ5 muze byt upraven pouze dle
homologacniho listu.

1.10. Chlazeni

Motor musi mit zachovano sériové nucené chlazeni. Na obézném kole
ventilatoru, jeho lopatkach, sacich otvorech a vytlacném kanalu k valci motoru
nesmi byt provadény zZadné upravy a nesmi byt zakryvany Zadné otvory sani
nebo vytlaku chladiciho vzduchu.

1.11. Zapalovani, zapalovaci svi¢ka

Zapalovani musi byt sériové a odpovidat homologaénimu listu. Nesmi na ném
byt provadény jakékoliv upravy, v€etné zmény predstihu zaZzehu. Nelze zaménit
setrvacnik ani civku ze starého modelu na novy a naopak. Vyrobce a provedeni
zapalovaci svi¢ky jsou volné. Smi vSak byt pouzito pouze jedno té€snéni bez
pouziti dalSich krouzk( nebo podlozek. Zapalovaci svicka nesmi byt dodate¢né
upravovana.



1.12. Spojka

Motor musi byt vybaven suchou odstfedivou spojkou dle homologacniho listu,
ktera je namontovana na hnacim hfideli. Povolena je pouze vyména pruzin
odstfedivych tfecich segmentd. Tuhost téchto pruzin je libovolna. Maximalné
vSak sméji byt pouzity Ctyfi pruziny, a to dvé a dvé na kazdé strané trecich
segmentl. Je povolena uprava vnitfni plochy koSe spojky soustruzenim za
uCelem odstranéni nerovnosti vzniklych otérem. Neni povoleno nanaseni
jakéhokoliv materialu na tfeci plochu.

1.13. Automaticky vypina¢ motoru
Automaticky vypina¢ chodu motoru pfi poklesu hladiny oleje je demontovan.

1.14. Naplné
VSechny naplné a druhy oleju jsou volné. DoporuCuje se vSak dbat pokyn(
vyrobce.

1.15. Nadrz a kryt motoru
Sériova nadrz paliva musi byt demontovana a nahrazena bé&éznou motokarovou
nadrzi umisténou dle platnych predpist CIK-FIA. PUvodni drzaky sériové nadrze
musi byt odstranény dle homologacniho listu. Motor musi byt zakrytovan krytem
z netfiStivého materialu a nesmi mit ostré hrany.

1.16. Palivové cerpadlo
Palivové Cerpadlo smi byt mechanické nebo pneumatické. Pro pohon
pneumatického palivového Cerpadla smi byt na sacim potrubi vyvedeno hrdlo s
maximalnim vnitinim @ 5 mm.

2. Palivo
Je pfedepsan jednotny benzin dle platnych Standardnich propozic FAS ACR pro
kartingové zavody 2020.

3. Pohon
Pohon na zadni osu je proveden prostiednictvim fetézového prevodu. Retézova
koleCka a rozety jsou volné. Tento prevodovy pomér je béhem jizdy motokary
staly a je ur€ovan pouzivanym fetézovym koleCkem na hnacim hfideli motoru a
pouzivanou rozetou na zadni ose.

4. Hluk
Hrani¢ni hodnota hluku je max. 90 + 2 dB(A).

5. Podvozek
Nemusi byt homologovan, ale musi vychazet z produkce vyrobce uznanym CIK-
FIA (homologoval alespori 1 podvozek). Brzda musi plsobit pouze na dvé zadni
kola a musi byt hydraulicka.

5.1. Karoserie
Homologovana CIK-FIA v€etné proslych homologaci, s vyjimkou povoleni vyfezu
bocniho plastu na strané motoru, ktery slouzi pro uvolnéni mista pro ¢ast motoru
zasahuijici do tohoto plastu. Je povinna plastova ochrana zadnich kol v souladu s
predpisem CIK.



5.2. ,Padaci“ predni spojler

Pro HONDA SPRINT 2020 je povinné pouziti tzv. ,padaciho® spojleru v souladu
s mezinarodnimi predpisy CIK-FIA. V pfipadé, Ze jezdec dokonCi méfeny trénink
s pfednim spojlerem v nespravné pozici, jezdci bude smazan jeho nejrychlejsi
Cas. V pfipadé, Ze jezdec dokoncCi finalovou jizdu nebo superfinale s pfednim
spojlerem v nespravné pozici, jezdci bude pficteno k vyslednému Casu 5 sekund.
V pfipadé, Ze se jezdec pokusi nasadit predni spojler do spravné pozice
v prubéhu jizdy nebo po jejim skonCeni jeSté pred kontrolou technickym
komisafem, bude tento jezdec vylou€en nejen z dané jizdy, ale z celého zavodu.

Drzaky predniho spojleru v souladu s timto predpisem:

Pro jezdce kategorie HONDA 390 symbolicka cena 390 K¢ s DPH.

Spravna pozice: Akceptovatelna pozice:




6. Pneumatiky

Suché pneumatiky HONDA SPRINT 2020 jsou pfedepsany:

DUNLOP SL1 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP SL1 vzadu 11x7,1-5
BEBA Sportiv Runner vpiedu 10x4,5-5
BEBA Sportiv Runner vzadu 11x7,1-5

Vpredu i vzadu musi byt pouzity pneumatiky stejné znacky a typu.

Jezdci pouzivajici pneumatiky Dunlop SL1 budou v ramci zavodu kategorie
HONDA SPRINT 2020 navic hodnoceny samostatné jako DUNLOP TROPHY
2020. Jezdci pouzivajici tyto pneumatiky budou bodovat zaroven i v celkovém
hodnoceni HONDA SPRINT 2020. Kritéria pro bodovani a pro celkového vitéze
HONDA SPRINT 2020 jsou shodné s kritérii tfid v PACR 2020. V pfipadé
vyhladeni mokrého zavodu (pouziti mokrych pneumatik) se body neudéluiji.

Mokré pneumatiky HONDA SPRINT 2020 jsou pfedepsany:

DUNLOP KT11W11 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP KT11W11 vzadu 11x6,5-5
DUNLOP KT13W12 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP KT13W12 vzadu 11x6,5-5
DUNLOP KT14W13 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP KT14W13 vzadu 11x6,5-5
Suché pneumatiky HONDA ENDURANCE 2020 jsou pfedepsany:
DUNLOP SL1 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP SL1 vzadu 11x7,1-5
Mokré pneumatiky HONDA ENDURANCE 2020 jsou pfedepsany:
DUNLORP (libovolny typ) vpredu 10x4,5-5
DUNLORP (libovolny typ) vzadu 11x6,5-5

V pfipadé zimniho povrchu (led/snih) je dovoleno pouzit specialni pneumatiky
pro snih, pétipalcové, bez hiebd.

Je povoleno pouziti suchych pneumatik dodanych pouze promotérem urCenym
dodavatelem, ktery ma pravo je pfi prodeji oznacit. Dodavatelem je firma Jifi
KoCka OK KART Servis.

7. Hmotnost
Minimalni hmotnost kompletni motokary s jezdcem ustrojenym dle platnych
predpist a vybavenym predepsanou ochrannou pfilbou je 185 kg.

8. Barva startovnich Cisel a tabulek
Startovni Cisla ¢erna, barva tabulky Zluta.

9. Bezpecénost



9.1. Kombinéza

Jezdci jsou povinni pouzivat pouze kombinézy s platnou nebo proslou
homologaci CIK-FIA nebo homologované ACR. Stav kombinézy posoudi pfi
technické pfejimce nebo na predstartovnim rostu technicky komisaf, ktery ma
pravo nepustit jezdce do zavodu s poSkozenou kombinézou.

9.2. Pfilba

Je povoleno pouziti ochrannych prileb dle ustanoveni technického fadu Komisi
kartingu ACR.

Dale mohou byt pouzivany pfilby nasledujicich norem:
- Snell K-98
- Snell SA2000
- British Standards Institution BS 6658-85 A véetné dodatku
- British Standards Institution BS 6658-85 A/FR v&etné dodatkl
-  ECE-22-05P z kompozitniho materialu

V zadném pripadé neni mozné pouziti otevienych nebo motokrosovych pfileb.

Moznost pouziti pfilby posoudi pfi technické prejimce nebo na predstartovnim
roStu technicky komisaf, ktery ma pravo nepustit jezdce do zavodu s pfilbou,
ktera nezajisti dostatecnou ochranu jezdce.

10. Pravo pouziti
Tyto technické predpisy vcetné registracnich listd a vSech dodatki je povoleno
pouzivat pouze se souhlasem promotéra.

Hlavni servisni stfedisko s moznosti distribuovat a plombovat motory:
Honda 390 klub v ACR

Straky 29

417 71 ZabruSany

603 875 831

straky29@centrum.cz

Povérené servisni stiredisko s moznosti plombovat motory:
Promotérem urCeny subjekt uvedeny na www.honda390.cz



